Fraska iménem primérena doba na oddech a jidlo

zpracoval Bohumil Cinka, strojvedouci, Pfedpisova skupina OSZ DKV Praha

Snad se mnou budete souhlasit, Ze narok na pfestavku v praci patfi k béZznym
potfebam kazdého pracovnika, stejné jako moznost dojit si na toaletu ¢i umyt si po ni
nebo pred jidlem ruce. Avdak pro strojvedouci pracujici u Ceskych drah, a.s. takova
pFestavka vubec neni samozfejmosti, o toaleté a myti rukou nemluvé.

Problematiku prestavek v praci fesi zakon 262/2006 Sb. - Zakonik prace v
hlavé Ill, § 88. Prfevazna vétSina zaméstnancl v naSi zemi pracuje v klasickych
osmihodinovych sménach. Témto zaméstnanciim je poskytovana prestavka v praci
na jidlo a oddech. Tato pfestavka je neplacena a nezapo¢€itava se do pracovni
doby. Nebylo tomu tak vSak vzdy, dfive byla tato pfestavka soucasti pracovni doby,
byla placend a pracovni doba téchto zaméstnancu Cinila 42,5 h tydné, tj. 8,5 h
denné. Po upravé na prestavku neplacenou byla témto zaméstnancim pracovni
doba zkracena na 42 h tydné, tj. 8 h denné. Celkova vySe platu se vSak témto
zameéstnanclim nezmeénila, zvysila se jim hodinova mzda a tak vlastné zlstalo vSe pfi
starém. Zaroven - jelikoZ se prestavka v praci na jidlo a oddech stala neplacenou -
vSak doslo jesté k jedné podstatné zméné: zaméstnavatel v této dobé& nema narok
pozadovat po zaméstnanci jakoukoliv praci, nebot ho v této dobé neplati. To je
zasadni vyhoda této skupiny zaméstnancu.

Velka skupina zaméstnancu vSak pracuje v profesich, kde prace nelze vzdy
tak jednoduSe prerusit. Typicky se jedna o pracovniky v dopravé. Na né mysli
Zakonik prace téz a to ve stejném paragrafu. Mj. se zde piSe: Jde-li o prace, které
nemohou byt pferuseny, musi byt zaméstnanci i bez pferuseni provozu nebo prace
zajisSténa prfimérena doba na oddech a jidlo; tato doba se zapocitava do pracovni
doby.

Tato skuteénost je vSak bohuZel v pfipadé strojvedoucich Ceskymi drahami
nestoudné zneuZzivana - zaméstnavatel tvrdi, Ze jelikoz je pfiméfena doba na jidlo a
oddech soucasti pracovni doby a tudiz je tato doba placena, mize po
zaméstnancich i v této dobé pozadovat vykon prace. To vS8ak zcela odporuje
puvodnimu zameéru zakonodarce poskytnout zaméstnanci dobu k odpoéinku a k
jidlu. VSimnéme si téz, Zze odpocinek je zakonodarcem zminén na prvnim misté a je
zcela logické, Ze zaméstnanec muze bud pracovat nebo odpocivat. Ceské drahy
vSak tvrdi, Ze nejlépe si zameéstnanci odpocinou pfi praci!

Typicky v profesi strojvedouci situace doSla tak daleko, Zze nelze hovofit o
niCem jiném, nez o fraSce. Vyklad zaméstnavatele je takovy, Ze strojvedouci v této
dobé muze (tj. i musi) vykonavat podle potieby vSechny &innosti, kromé vlastniho
fizeni hnaciho vozidla a pfipadného prodeje jizdenek. V praxi je to napf. ucast na
zkouSce brzdy, myti Celnich oken, pfivéSovani a odvéSovani hnacich vozidel,
vyplhovani hlaSenek a jinych pisemnosti, kontakt s ostatnimi zaméstnanci vcetné
vénovani se pfipadné pfichozim kontrolnim organum, atd., atd. Dokonce se jiz
objevily i tvahy o moznosti ulozit strojvedoucim béhem pfiméfené doby na oddech a
jidlo (dale PDOJ) v obratové stanici vysavani vakuovych WC! Tento vyklad
zaméstnavateli bohuzel umozniuje znéni platné Podnikové kolektivni smlouvy, kde se
v Kapitole Il. v bodé 2.4.5 mj. piSe: Zaméstnavatel k vyuZiti priméfené doby na
oddech a jidlo vytvori takové podminky, aby zaméstnanec nebyl v této dobé ucasten
na pohybu kolejovych vozidel a nebyl v pfimém kontaktu se zakaznikem. Tato véta je
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smésna. Co tim cht&ji kolektivni vyjednavadi fici? Ze kdyby zde nebyla, mohl by
strojvedouci oddechovat a jist pfimo za jizdy nebo pfi prodeji jizdenek?

A jsou tu dal8i problémy. Nikde neni stanoveno, v jakém prostfedi se musi
strojvedouci pfi Cerpani PDOJ nachazet. PDOJ je tedy klidné stanovena
strojvedoucimu i na peréné v no¢ni dobé pfi ¢ekani mezi vlaky (to bude asi nadrazni
restaurace uzaviena), v pipravované novelizaci predpisu CD V1 je v ptiloze tvarcim
nastupnich tabulek gestorem nafizovano zapracovani PDOJ pro strojvedouci na
postrku pantografli i pfi jedoucim vlaku (neznam ufednika, ktery by obédval tak, ze
se cely jeho stul tfese jako kdyby do ného nékdo neustale kopal - asi tak se za jizdy

Zaméstnavatel dale v posledni dobé hrubé zneuziva faktu, ze § 88 Zakoniku
prace vyzaduje pro vznik naroku na PDOJ nepfetrzité trvani prace trvajici 6 hodin.
Pfi vytvareni délenych smén pak ucCelové postupuje tak, aby jednotlivé Casti byly
pokud mozno krat8i, nez 6 hodin a aby tudiz zaméstnanci narok na PDOJ vubec
nevznikl - pfi takové sméné dlouhé celkem napf. 12 h neni pak zadna PDOJ. Jelikoz
je PDOJ placena a zapocitava se do pracovni doby, jedna se zde jiz evidentné o
skryté okradani zaméstnancu.

Tim v8ak tristni situace zdaleka nekonCi. PKS v bodé 2.4.5 uvadi, ze
v pfipadech, kdy zaméstnanec nemize prfi mimoradnostech ¢erpat priméfenou dobu
na oddech a jidlo v predpokladanych dobach, zaméstnavatel zajisti jeji Cerpani
v nejblizsi vhodné dobé v dalsim prabéhu smény. Pokud pak napf. z divodu
zpozdéni vlaku nezbyva v obratové stanici na PDOJ cCas, nelame si s tim
zameéstnavatel vibec hlavu, dokonce blahosklonné dovoli strojvedoucimu, aby si
dobu nevyc€erpané PDOJ napsal na konci smény jako praci presCas. A kdy Ze si tedy
ma strojvedouci odpocinout a najist se? Prosté nikdy, pojede a basta. A pokud
nepojede? Vzpomenme na nedavny ostudny pfipad p. Jiraka z DKV Praha, ktery byl
za "protipravni" vyzadovani PDOJ vyhozen z turnusu a z pfipadu mél fadu dalSich
potizi v€etné nemalé ztraty financni.

A co bezpec€nost dopravy? Opét opakuji, Ze zakonodarce na prvni misto klade
odpoginek a teprve az na druhé misto jidlo. Podle pfedstav Ceskych drah jsou jejich
zaméstnanci - strojvedouci - nesmirné odolni lidé, ktefi mohou (a museji) v pfipadé
nepravidelnosti v dopravé (a neposkytnuti planované PDOJ) fidit vlak tfeba i 13
hodin nepfetrzité, ve dne i v noci, rychlostmi az 160 km/h a se stovkami lidi za zady!
To nema obdobu v Zadném jiném dopravnim oboru u nas. Pro srovnani: napf. fidi€i
tramvaje musi zaméstnavatel poskytnout bezpecnostni pfestavku (placenou) nejdéle
po Ctyfech hodinach fizeni (689/2006 Sb. - Nafizeni vliady ze dne 6. prosince 2006,
kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v
dopravé, § 19). Bezpec€nostni prestavku museji mit samoziejmé téz fidi¢i autobusl a
kamionu. NaS$i kolegové strojvedouci DB, ktefi zajizdéji do Prahy, museji mit
bezpeénostni piestavku téZ a je podivuhodné, Ze v tomto pfipadé se Ceské drahy
vzdy velice staraji, aby ji v pfipadé zpozdéni mohli Cerpat - napf. formou vystfidani
strojvedouciho.

PfipoCitame-li k tomu vSemu jeSté stale se rozmahajici nastupy na smény
mezi pllnoci a patou hodinou ranni, nelze se naprosto divit nehodam jako v
Kropacové Vrutici, v Karanicich a jinde. Zavéry vySetfujicich organl zni vzdy stejné -
strojvedouci nerespektoval, strojvedouci zavinil. Skute€na pfi€ina téchto nehod je v
protokolech vSak trvale uzkostlivé opomijena - jsou to nékdy az zoufalé podminky
prace strojvedoucich, o které se zaméstnavatel stara tak malo, jak jsem se ¢aste¢né
pokusil nastinit vySe.
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Zaveérem vyzyvam Kkolektivni vyjednavace OSZvi FS, aby pfi jednanich se
zaméstnavatelem o Podnikové kolektivni smlouvé Ceskych drah na rok 2008
usilovali o nasledujici:

strojvedouci musi mit podminky pfi Cerpani PDOJ jako ostatni
zaméstnanci, tj. kdyZ odpociva, nepracuje. A kdyz nepracuje, nepracuje
vubec - stani hnaciho vozidla nestagi;

je nutno stanovit minimalni kvalitu prostfedi, ve kterém lze PDOJ
Cerpat;

strojvedouci musi mit narok na PDOJ v obratové stanici vzdy a to i pfi
zpozdéni vlaku, PDOJ je v prvni fadé prestavka bezpecnostni. Pokud
by toto zaméstnavatel odmital, je tfeba trvat na zavedeni placenych
bezpecCnostnich prestavek;

jednotliva ¢ast PDOJ by neméla byt kratSi, nez 30 minut vcelku;

pfi délené sméné je nutno pro vypocet délky PDOJ uvazovat soucet
dob trvani jednotlivych Casti takové smény;

omezeni nastupu na smény mezi pulnoci a patou hodinou ranni formou
pozadovani pfiplatku v Fadu stokorun za kazdy takovy nastup,
zaméstnavatel by pak sam usiloval o jejich omezeni;

zaméstnavatel musi mit povinnost pfi uzavirani nehodovych udalosti
zZjiStovat a v protokolech uvadét skuteCnosti, které vedly ke zjisténému
poruSeni predpist prFislusnymi zaméstnanci. Konstatovani, Ze ten a ten
zaméstnanec porusil to a to naprosto nestaci, jelikoZ neobjasnuje
skutecné priciny vzniku nehody.

V Praze dne 26.8ervna 2007
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