Provozní rozkaz 26/2010

Pro odstavování hnacích vozidel nezávislé trakce v PJ Praha Vršovice přednostně
využívejte teplá stání, pro motorové vozy lze využít připojením na vhodnou zásuvku
elektrický ohřev vodního okruhu (pokud je jim motorový vůz vybaven), v nejnutnějším je pak je potřeba spalovací motory protáčet (ve zcela výjimečných případech).

Pro evidenci spotřeby paliva na protáčení spalovacích motoru platí stále provozní
rozkaz 47/1999. který má trvalou platnost, ale z důvodu změn, které v DKV Praha nastaly,
uvádím jeho upravenou verzi:

Strojvedoucí, který protáčení provádí, napíše na odběrový záznam bez udání čísla
hnacího vozidla celkové množství spotřebovaného paliva, které určí jednoduchým
způsobem:

Celkové množství = počet hodin x norma spotřeby

- počet hodin zjisti z knihy protáčeni

- orientační hodinové normy spotřeby pro hnací vozidel jsou následující:
	703
	4 litry

	704
	5 litru

	714
	9 litrů

	742
	18 litrů

	749, 751
	23 litrů

	810
	5 litru

	854
	12 litru


Vyplněný odběrový záznam odevzdá strojvedoucí při ukončení směny strojmistrovi

výkonové číslo pro protáčení je 2000

Pro zajištěni včasného vystavování souprav a hnacích vozidel nařizuji:
strojmistrům:        dodržování čl. 387 předpisu ČD V1 - pro tento připad -

odpovídá za:

včasné přistavení vozidel do údržby,

včasné vystavení vozidel (vlastních i cizích) na výkony
jakékoliv zpoždění výstavů se zdůvodněním zapsat do Knihy
předávky služby strojmistrovské
strojvedoucím

dodržování předpisu ČD V2 - část druhá - Základní ustanoveni
namátkou uvádím:

... z hlediska organizace práce je lokomotivni četě nadřízeným
dozorce depa a strojmistr tohoto depa ....
... lokomotivni četa nastupuje a vykonává službu podle rozpisu
směn...

.. .čl. 59 ... povinnosti při převzetí vozidla v depu ...

dozorcům depa:

dodržování čl. 389 předpisu ČD V1 - pro tento případ -
podle pokynů strojmistra zajišťuje přístavbu vozidel do
provozního ošetřeni popř. do jiných stupňů údržby, určuje mista
na odstaveni vozidel v obvodu DKV (provozní jednotky), pokud
je neurčí strojmistr

podle oběhů vozidel a pokynů strojmistra vystavuje vozidla na
hranice depa

jakékoliv zpoždění výstavů se zdůvodněním zapsat do Knihy
výstavů a nahlásit strojmistrovi

sign. stavédla „U":

dotazem u dozorce depa zjišťovat vždy nedostatky

v dodržováni stanovených hranic vozidel
Mistr správkárny je po dohodě s vedoucím oprav povinen v dostatečném
předstihu hlásit strojmistrovi nedodržení ukončení prováděné opravy –

strojmistr pak zajistí vystavení náhradního vozidla tak, aby nedošlo k opožděni
hranic depa

Na stanovištích v depu budou pečlivé vedeny veškeré evidence o příjezdech a
výjezdech vozidel, případné nedostatky budou evidovány a nahlášeny strojmistrovi,
který je zapíše do Knihy předávky.

Povinnosti DKV je označování směrovkami všechny vlaky osobní dopravy. Odchylné
od předpisu KC 1 je podle depeše 157 ze dne 1. 4. 2010 je nutno soupravu vlaku označit na
každé straně vozu minimálně jednou směrovou tabulí na 3 vozy. Z tohoto důvodu bude
každý motorový vůz vybaven 2 sadami potřebných směrovek (kalendářů) pro pojížděné trati
tomto rozsahu:
Pro případ, kdy nedošlo k správnému označení soupravy podle výše uvedeného,
.pro zajištění správného označení souprav, které jsou vedeny motorovými
lokomotivami řady 714 budou všechny tyto lokomotivy vybaveny dvěma páry potřebných
směrových tabulí. Tabule strojvedoucí použije, pokud zjistí neoznačení soupravy vlaku a
označí soupravu na každé straně jednoho vozu soupravy sám (skutečnost o neprovedení
označení posunujícím personálem zapíše na tiskopis Hlášení strojvedoucího). Po
odstoupeni od vlaku si strojvedoucí vyžádá vrácení směrových tabulí popř. je odebere
ale (nesmí se stát ale pravidlem). Směrové tabule na lokomotivách součásti inventáře,
tohoto důvodu je třeba zajistit při jakýchkoli nedostatcích nápravu strojvedoucím.
Při vystaveni motorové lokomotivy místo motorového vozu je třeba soupravu vozu
označit náhradní značením, které si strojvedoucí vyzvedne u operátorky strojmistra

Protože se neustále vyskytuji v obvodu depa ŽKV, která jsou po odstavení popř.
i po provedené opravě odemčená, nařizuji všem strojvedoucím po odstavení vozidlo řádné
uzamknout, rovněž tak pracovníkům správkárny po provedené údržbě či opravě,
pracovníci na posunu zajistí dveře všech provozuschopných přívěsných vozů a pracovníci
správkárny vozu po opravě čtyřhranem (pro zajištěni vozu řady 21 29 3xx platí rozkazy
výše uvedené) Toto nařízení je nutné pro možnost kvalifikace pobytu závadových osob
odstavených vozech jako vniknutí do uzamčeného prostoru.

Po odstaveni vozu 21 29 3xx vždy vozy připojte na nabíječi kabel, v zimní době
temperujte a to po celou dobu odstavení.
Při každém odstaveni je nutno tyto vozy připojit na elektrickou síť 230 V

K tomuto důvodu byla vybudována celá řada stojanu se zásuvkami v prostoru odstavováni
vozů). Toto se provádí pomocí nabíjecího kabelu umístěného ve skříni dobíječe
uzamčené univerzálním klíčem, který je součástí klíčů od motorového vozu řady 854 nebo
> k dispozici u topírenského dozorce pro vozy.  Kabel je na jednom konci opatřen
klasickou zástrčkou na 230 V. na druhém konci zástrčkou do vozové zásuvky XZ1 (XZ2)
umístěných na bocích vozidla Tím je zajištěno dobíjení baterii vozidla.

*****

V zimních podmínkách (viz. předpis ČD V1) je nutno vozy při jakémkoliv odstavení
temperovat (při větším mrazu topit).

Postup temperováni:

1 - Otevřeme elektrický rozvaděč

2. Na displeji navolíme pomocí tlačítka „topení" (umístěného vlevo od obrazovky) režim
„topeni-větrání"

3. Stlačení tlačítka pod ikonou v poli „režim topení" se ovládá:
Temperováni (předehřev vozu) - použít při odstavení vozu
Topení (topení vozu)

O (vypnout)

Větrání 1/2 (nucené větrání s poloviční intenzitou)
Větrání 1/1 (nucené větrání s maximální intenzitou.
Tomuto opatření věnujte maximální pozornost, případné dotazy směrujte na Ing.
ižmarika - tel. 28313, který provede i instruktáž o provedení uvedených úkonů.

Po ukončení dobíjení baterií nezapomeňte kabel odpojit a uložit do určené skříňky.

V současné době bylo dodáno k VPV 5 kusů kabelu označených plombou, které slouží
pouze pro posun. Tyto kabely se nedosazují na vozy - chybějící kabely na vozech doplní
turnusoví pracovnici správkárny. O plombovaných kabelech bude vedena evidence.

Náhradní klíč od naftových nádrží vozů 21 29 3xx je umístěn u přípraváře
provozu (v pískovně), proto je zcela zbytečné při náhodné ztrátě klíče zámek zničit.
VPV odpovídá (nemusí provádět sám) za

- správné řazení, propojení příslušnými hadicemi a kabely, spuštěné spojovací
můstky, označení soupravy směrovými tabulemi, vystavení soupravy vyčištěné,
předtopené, s vysátými WC. doplněné topným médiem, vodou a doplněnými
hygienickými pomůckami a funkčními dveřmi. Nesmí se ani opomenout odpojeni od
sítě 230 a uložení kabelu na příslušná místa.

- případné nedostatky v čistotě soupravy zadá čistící firmě k odstranění Soupravu
sestavuje tak včas, aby případné nedostatky byly odstraněny a přitom nedošlo ke

zpoždění výstavu na hranice depa

- připojení přívěsných vozu 054 a řídících vozů 954 na elektrickou síť 230 V při
každém odstaveni v depu, v zimním období pak je nutné vozy temperovat (ovládací
prvky jsou umístěny v elektrickém rozvaděči, klíč je k dispozici)

- včasné oznámení čísel vozů pracovníkům správkárny pro jednotlivé soupravy vlaků,
aby byly vozy řádně předtopeny

- zajištění dveří všech odstavených vozů čtyřhranem

- zajištěni splnění požadavků správkárny na přistavení vozidel na opravu
VPD odpovídá mimo jiné za

- včasné vystavení vozidel na hranice depa

. zajištění splnění požadavků správkárny na přistavení vozidel na opravu
strojvedoucí odpovídá za

převzetí přívěsného vozu (při sestavování turnusu má na tuto činnost vyčleněno
10 minut). V tomto čase překontroluje správné řazení, propojení příslušnými
hadicemi a kabely, spuštěné spojovací můstky, označení soupravy směrovými
tabulemi (u náhradního označení platí dříve vydaný rozkaz), po připojení vozu na
napájecí potrubí motorového vozu popř. lokomotivy zkontroluje zda nedošlo
k zablokování WC. Pokud k tomu dojde, tak v elektrickém rozvaděči (klíč je
součástí vybavení motorového vozu) provede vypnutí a následné zapnutí jističe
vodního hospodářství. Pokud ani potom nedojde k odstranění uvedené závady,
nesmí takový vůz být vystaven na vlak a tuto závadu oznámí VPV popř. strojmistrovi
